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Untersuchungen eines praxisbezogenen
Instrumentariums zur Bewertung der Risssicherheit
von Gussasphalt

Einleitung und Problemstellun

Eine Gussasphaltdeckschicht ist bei sachgerechter Konzeption infolge der dichten  Der Verformungswiderstand ist hierdurch sehr hoch, was Diskussionen Uber eine
Schichtstrukturen und der hohen Mortelanteile die Asphaltdeckschichtart mit der hinreichende Kalteflexibilitat zur Folge hat.

hochsten zu erwartenden Nutzungsdauer. Typische Anwendungsbereiche sind
daher Strallen mit hohen Verkehrsbeanspruchungen. Neben der Betondecke ist die
Gussasphaltdeckschicht die Regelbauweise fur Bundesautobahnen der
Belastungsklasse Bk100, sodass viele Bundesautobahnen heute noch eine
Gussasphaltdeckschicht haben. Dieser Anteil wird allerdings durch einen hohen
Altbestand gepragt und nur noch weniger durch neue Gussasphaltdeckschichten,
da larmtechnische Aspekte zunehmend im Vordergrund stehen.

In den ZTV Asphalt-StB 07/13 wird auf die Notwendigkeit zur Verwendung
viskositatsveranderter Bindemittel hingewiesen, ohne dass es hierzu bisher
eindeutige Bindemittelspezifikationen gibt.

Erste Entwurfe flur Bindemittelspezifikationen mit viskositatsverandernden
Zusatzen liegen vor, ohne dass diese Bindemittel bisher einer zweckmallige
Anwendung fur Gussasphalte zugeordnet sind. Hierzu fehlen belastbare

Heutige Mortelkonzepte haben aufgrund der Verwendung von viskositatsver- Informationen zu den Kalteeigenschaften der mit diesen Bindemitteln hergestellten

andernden Zusatzen und zusétzlich ggf. Polymeren oder Naturasphalt eine Gussasphalte.
vergleichsweise hohe nutzungsrelevante Steifigkeit.
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Zielsetzung

Mit diesem Forschungsvorhaben sollen Gussasphalte mit allen hierfir im Markt Gesamtziel des Forschungsvorhabens ist es, an insgesamt 40 Gussasphaltvarianten
vorgesehenen viskositatsveranderten Bindemitteln bezlglich ihrer Kalteeigenschaften (aus Labor und Praxis) systematische Abhangigkeiten des Kalte-/Rissverhaltens zu
untersucht werden. Im Sinne einer praktikablen Umsetzung der Laboruntersuchungen untersuchen, um Empfehlungen fur vorgeschriebene Anforderungswerte geben zu
wird dies primar mit einem einfachen Prufverfahren (Dreipunkt-Biegezug-Versuch) bei  konnen.

unterschiedlichen Temperaturen erfolgen.

Diesem Bericht liegt das im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Kontakt

vertreten durch die Bundesanstalt fur Strallenwesen, unter FE 07.0281/2014/DGB laufende

Forschungsprojekt zugrunde. Die Verantwortung fiir den Inhalt liegt alleine beim Autor. Prof. Dr.-Ing. \YR Radenberg S. Holzwarth, M.Sc.

This report is based on the research project carried out at the request of the Federal Ministry of Tel. : 0234/3227437 Tel.: 0234/32-26927

Transport and Digital Infrastructure, represented by the Federal Highway Research Institute, under E-Mail: verkehrswegebau@rub.de E-Mail: soeren.holzwarth@rub.de

research project No. FE 07.0281/2014/DGB. The author is solely responsible for the centent.
Internet: www.lvw.rub.de




	Foliennummer 1

